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Nahverkehrsregion Hamburg

Schnellbal‘ﬂ ured
Regianal

HWW-GroBbersich y -.'mh-h-.__!____—f' Neumtinster = ."'. J e

HW_Gesamtbersich || | Schenefeld o, Wy Ny - | Libecker Bu
crmotamby [P0 Cchleswig- /

Grenze der Kreiss \ Ed‘ﬂl

Auwbah
b n mssg;/'—/t\\tlotzehoe e -
.~ S !
= /
I:JH P/ tei D_. { - Dassow |'
(1 ) (=] { | Gré
- m
| el

. « Gade
Pinneberg fell Ob! e’y
Holm H oL THeN | Werzogt ; a
H"'""'ﬂ'- 9 Stormarn T\« Yo -
g egel, e )"'ED o e
0@&4 \}mk. -_'{_ e ! glinde . Falkan f\_.—) 4
___F\ vq%er_(  stads e “{.,,g = _ Saumahle Lauenburg . Gudm? Zamer
*Kutenholz Bt dE7 — f = :VItDEnbL
Ay d \/,? 1 .'.,%‘ei | ey
| M W r
3 Il 54
4 l? A ,f“’"“‘ g *"’ < Vorpommern
Gnarram-
» burg gelsingan R arte N Hagena
]71]\ \\k /\-x, ff Hullm?d‘t it N
e ( andkrels orzerTWrg __/
R | L uch z,
Mn 3 [y
Tosted /_N { ?-\AKL\
/ SPmensen “1\,‘_/ v Illg e .. = .LDth’Iee
\ Ha; , < Bléckede: - WMeuha
: A ndeloh ) .} Reppen- | \& " {Elle
FRANKREICH o Harourg sl * flineburg g
= undsloh | e 1 _ ': Laneburg
Scheaﬂ,d N i s Dahlenburg —
! ! o~ ] U melbedk’ 0 anhedeid UL
3 ’N\ledersaq,h“ere?n f \/ d |} J o Ny 3
n s o Bl
J - 'f /'{/ .‘ﬂ""""ﬂ’ i \\_//— ~ Hitzack
SCHWEIZ s fars, o ~f
sC \ Elsplngem\/ S i ~ Darinen

Hamburg: 1,8 Mio. Einwohner

Metropolregion: 3,5 Mio. Einwohner
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Verkehrsaufkommen und Modal Split
2,5 Mio. OPNV-Fahrten in Hamburg pro Tag, Zuwachs 2 — 3 %
p.a. Autoverkehr dominiert in der Stadt, noch mehr im Umland

Wege, Angaben in Prozent
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Die Produkte des Hamburger Nahverkehrs

Rail Bus F
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@ groRraumige ®erganzt @ direkte, um- @ verbindet @ Nachtverbin-
Verbindungen auf Metro-Bus-Linien steigefreie Verbin- schnellbahnferne dungen in fast alle
nachfragestarken @ erschlielt dungen in die City Stadtteile direkt mit ~ Stadtteile
Strecken Stadtteile kleinrdumig  4@>besonderer Schnellbahnen

@ dichtes Fahr- @ verkniipft mit Fahrzeugkomfort @ besonderes

planangebot Schnellbahnenund 4 SchnellBus- Angebot im

@ verkniipft mit MetroBus-Linien Zuschlag Berufsverkehr

Schnellbahnen
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Der Entscheidungsprozess

= Hamburg ist mit den ,typischen“ Problemen konfrontiert:
Larm, klimaschadlichen Emissionen, Landverbrauch

= Vor Jahrzehnten wurde die StraBBenbahn abgeschafft. Die
Versuche, ein Stadtbahnsystem einzufuhren, scheiterten

= Stattdessen wurde ein 260 Mio € Investitionsprogramm f0r

,2Europas modernstes Busverkehrssystem® aufgelegt
................................ ONT Rl T TRACK



Begriffsbestimmung




Interpretation der politischen Entscheidung: Was versteht man

eigentlich unter Europas modernstem Busverkehrssystem?

Verkehrs- \\
an gebot
Fahrgzst-
Fahrzeug \H bedienung
|  Stadtbus
L Verkehrs /
\ System
Betrieb Haltestelle
Fahrweg
e T
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Europas modernstes Busverkehrssystem — Was ist moglich?

= Ausdehnung und Weiterentwicklung des I\/IoBusNetzes'

zu einem hochwertigen Busverkehrssysteagis&

— Verstetigung und Beschleunigung durch
eigene Fahrstreifen und Vorrang an LSA

— Ausweitung der Kapazitaten durch groBere
Fahrzeuge und kurzere Takte

Vorteil
Volistandige Integration in das bestehende Bussystem, umfassende
Synergien (Betrieb, Instandhaltung, Fahrzeugeinsatz, Kommunikation)

Schrittweise Umsetzung méglich, kein ,Big Bang“
Keine kritische Masse beim Netzwerk erforderlich
Technik weitgehend vorhanden
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Europas modernstes Busverkehrssystem: und was geht gar

nicht?

= Ausdehnung und Weiterentwicklung des etoBusNetzesu
zu einem hochwertigen Busverkehrssystefiir s

— Verstetigung und Beschleunigung durch
eigene Fahrstreifen und Vorrang an LSA

— Ausweitung der Kapazitaten durch groBere
Fahrzeuge und kurzere Takte

—— e

Nachteile )
> Niedrigere Qualitat als ein Schienensystem, insb. Uber langere Entfernungen
> Fahrzeugkapazitaten ausgereizt (25m Fahrzeuglange), deshalb keine

wesentlichen Einsparungen der Fahrerkosten
> Vorrangschaltung an LSA bringt Zielkonflikte bei kurzen Taktzeiten
> Intensiver Platzbedarf (Busfahrstreifen sind breiter als Schienentrassen)
> Bei Diesel oder Hybrid kein richtiger Fortschritt in Richtung CO2-Einsparung
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Planungsansatz




Ansatz

SWOT-Analyse

Marktpotentialanalyse

Angebotstberplanung / Betriebsplanung

Werbe- und Informationskampagne

Implementierung




SWOT: Erreichbarkeit der Schnellbahnen

2

0 < = Einwohner im
' Umkreis von
Schnellbahn-
stationen:
— 600m Radius:
0,45 Mio
— 2.500m Radius:
1,1 Mio
- 0,7 Mio ohne

direkten Zugang
zur Schnellbahn

- Die Schnellbahn ist hochwertig, aber nur ein Viertel hat direkten
Nutzen e, ON THE RIGHT TRACK
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GroBwohnsiedlungen ohne direkten Schienenanschluss

Lenzsiedlung
3.000 EW

Steilshoop

Osdorfer Born
10.200 EW

Neuwiedenthal
13.500 EW

19.100 EW

7

Jenfeld
24 500 EW.

Mimmelmannsberg

18.500 EW
Lohbriigge Nord
17.000 EW
Legende:
— U-Bahn
- \ —— S-Bahn
\ Potenzielle
\ Schienenanbindung
: O GroBwohnsiedlungen
Kirchdorf Siid Neu-Allerméhe ohne Schienenanschluss

5.700 EW

23.700 EW (@)

mit Schienenanschluss
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Marktpotenzialanalyse

Mikrogeographische Marktsegmentierung
Vom Einzelhandel zum Nahverkehr, kein Benchmark!

|dentifikation von stadtischen Gebieten mit

"1 nicht abgeschépftem OPNV-Potenzial

"1 nicht angemessenem OPNV-Angebot
- heute

- in absehbarer Zukunft

Gesamtmarkt wird nach
Prioritaten segmentiert

Individuelle Strategie-
empfehlungen fir jedes
Marktsegment
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Untersuchungsziel

A

potential stars

«—— Inwelchen Marktgebieten gibt es >
noch unerschlossene OPNV-Potenziale?

Strategie -> Strategie ->
Aufwand-Nutzen-Abwagung PotenzialerschlieBung
einer PotenzialerschlieBung

poor dogs
In welchen Markizellen besteht Welche Marktzellen sind
heute oder in absehbarer Zukunft heute die tragenden Saulen
ein Angebotsiberhang? des OPNV-Angebotes?

Strategie -> Angebotsreduzierung Strategie -> Bestandssicherung

Marktwachstum
[Potenzialh6he, Bedarf Angebotsanpassung]

»
»

Marktattraktivitat [aktuelles Nachfragevolumen, Gesamtmarkt]
............................... ON THE RIGHT TRACK
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Nachfrageermittlung

Automatische Fahrgastzahlung

e Ein-/ Aussteiger

Aufzeichnormgsgerdr

e Entfernung [meter]

Tarimpuls

e Turstatus l =

e Zeit (Sekunden)
e Linie

o Kurs

e Haltestelle

o Richtung Wegabgleich

nHmmbunbr@m@s@mquhm ..................... LN

|Sensorik \
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Nachfrageermittlung

Automatische Fahrzeitanalyse mit "PLANFAHRT"

® Fahrzeit und Geschwindigkeit,
® Abweichung vom Fahrplan,

® Turoffnungszeit,

® Haltezeit an Haltestellen,

® \erlustzeiten (Verzbgerung und Stand) im Bereich von
Knotenpunkten (mit oder ohne LSA)

Im Streckenverlaufroutes,

® Ein- und Aussteigerzahlen

JRCCTITIPPORIOPOTIRORRIRPOS ON THE RIGHT TRACK
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Datenanalyse: Fahrzeitpotenziale

= VerfrUhte Ankunft / Abfahrt,

= Standzeit an Haltestellen mit
geschlossenen Tiren,

= Dauer des Fahrgastwechsels und
Fahrgastmenge,

= Verlustzeiten an Knotenpunkten,

= Verlustzeiten auf der Strecke.

-------------------------------
*




Datenanalyse: Geschwindigkeitsprofile
Line 61

speed [km/h]

LSA 205
Stop Rutkamp

v.
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Starke-Schwache-Analyse im Hamburger Busnetz

- J-Bahn
- S-Bahn
B Kritische Abschnitte

ON THE RIGHT TRACK
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Verkehrsablauf Linie 5

© DIE WELT

© NDR



Projektablauf




Entwicklung von MafBBnahmen

Verkehrslenkende MaBnahmen

= Vorrangschaltung von Bussen an
Kreuzungen und Ampeln

= Einrichtung von Bussonderspuren

= Uberwachung des Parkens in
zweiter Reihe und in Busbuchten

= Umbau von Haltestellen zu sog.
Kaphaltestellen (Haltestellen am
Fahrbahnrand) far ztgiges An- und
Abfahren der Busse

= Umbau bestimmter
Knotenbereiche

Quelle: http://www.via-bus.de/vorrangschaltung-und-bus-kaps/
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Bewertung von MafBhahmen
Aufbauend auf bewahrten Grundlagen

= Grundlage fir die verkehrliche

Bewertung der MaBnahmen bildet i : s
ein sowohl ein OV, als auch ein o\ o BRSO I ey
MIV-Verkehrsmodell s

= OV-Modell besteht aus

— Strecken (Autobahnen, Bundes-,
Landes- und StadtstrafBen sowie
NebenstraBen, die durch Busse
befahrbar sind)

— 900 Verkehrszellen

— OPNV-Angebot des HVV
(aktueller Fahrplan)

— Verkehrsnachfrage auf Grundlage
von Befragungsdaten des HVV
(Hochbahn, VHH PVG, S-Bahn,
AKN)

-------------------------------
*



Bewertung von MafBhahmen
MIV-Verkehrsmodell Validate von PTV

= Prognosefahiges, deutschlandweites und kalibriertes Verkehrsmodell, aus dem
jedes gewunschte Teilmodell ausgeschnitten werden kann

= 70.000 Strecken,
427 Verkehrszellen

= Verkehrsmengen unterteilt nach
Pkw und Lkw je Wochentag-
kategorie, Uhrzeit, Strecke und
Richtung

= Nachfrage auf Grundlage von

— Strukturdaten (Einwohner, Pendler,
Schdler, etc.), 2007-2009

— Zahldaten von mehr als
300 Zahlstellen (2009)

— Bundesprognose 2025
(Personen-/ Guterverkehr)

— Bedarfsplanprognose 2025
(Pkw und Lkw)

— Erganzende Informationen zum
Hafen und Flughafen

= Kalibrierung mit DTV-Quer- | e e e b TR
schnittszahlungen ) THE RIGHT TR
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Bewertung der MalBnhahmen

= Verkehrliche Bewertung der MaBnahmen mit Hilfe des
Modells

= Ermittlung von

— Anderung der Fahrgastzahlen
* Im Gesamtnetz
* auf der beschleunigten MetroBus-Linie

— Anzahl Direktfahrten
— BefOrderungszeit

— Angebotsverbesserungen
* Wegfall von Umwegfahrten
*  Wegfall von Umsteigeverbindungen

RRICCITCILCELLICLELLILEIELIELEE ON THE RIGHT TRACK
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Bewertung von MafBhahmen

Aufbau einer gemeinsamen Modellumgebung

Inkrementelles bi-modales Verkehrsmittelwahlmodell fur alle
motorisierte Wege mit dem MIV und dem OV

Widerstande als Wahlkriterium:
— F0r den OV verschiedene unterschiedlich gewichtete Teilkomponenten:

Zu- und Abgangszeiten, Wartezeiten, Fahrzeit, Umsteigenotwendigkeit,
Bedienungshaufigkeit, Systemverflgbarkeit, Eigenschaften des Fahrwegs und
der Fahrzeuge

— FUr den MIV wird die Reisezeit

angenommen. .
. Bezugsfall oV, MIV,
Das Modell ermittelt — ausgehend
vom aktuellen Stand — die veranderte %4
NaChfrage bel Veranderung OV Wider- Verkehrsmittel- MIV Wider-
deS AﬂgebOtS stando/m  wahlmodell ~ stand o/m
(Verlagerung, Induktion) S |
Planfall oV, MIV,, OVing
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Das MaBnahmenprogramm

Insgesamt werden bis 2016 ca. 250 MaBnahmen zur Verbesserung
des Busverkehrs in Hamburg umgesetzt

Im ersten Schritt werden bis 2016 9 Metrobus-Linien optimiert, zur

— Verbesserung der Reisegeschwindigkeit
— ErhOhung der Kapazitaten

Zu den MetroBus-Linien mit vordringlichen Bedarf gehoren
— MetroBus Linie 5 (Sid)
— MetroBus Linie 6
— MetroBus Linie 7
— MetroBus Linie 20/25

Verkehrlichen Auswirkungen werden durch Hamburg-Consult
betrachtet
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Status




Status

=] ..; Rellingen  Ellerbek v .

) d ¢ o Kiekut
{r— Egenbiittel

s Siek

= Quellental \\\L = Meilsdiprt
Meiledo
Halstenbek :E7 3 e
Halsten\ lé.u.rrn:-:: 1 + Fleischgaffel

- Ohlsdorf
il [ &3]

3

Brande
Krupunder

5 Braak Papendorf

" Stapel-,

feld |/ Lanigelohe

M Rissen Stellau

Kronshorst

it < Bars—
biittel -

Stemwarde

Willinghiusen pe=gg, ¥

Stermn -"ﬁlrdf_‘

Oststeinbek Glin‘lge dlg. =
I Nel .':‘-r,h:\'ny/

£

Ohe

[£i]

Elbe

Schénning-
Wiesenfeld /| stedt

Sghonnings

Cranz

Finkenweatder Waltershof

7 . Lohbrigge

-
\\ o
g. ¥
4 &
=8 & %

Altentwerder 4
Moarfleet ™.

., MiturarLasduig

Bormsen

Ochsenwerc

HVV MetroBusse | Matro Buses
MetroBus
Mhatre Bus reutes
Liniennummer
Routes number
Endstation
Terminus

Bullen—

Eidendaorf =]
nausen

e Marmstorf

(=3

aeermsnnssnnsnnnnnnnns ON THE RIGHT TRACK

E Hamburg-Consult......................~ ™ 8 W & & & &



Stand der Umsetzung

Ausbauziel A von 2012 bis 2016

[ 7 13 Metrobus2/3 [[5] Metrobus5 23 WMetrobus7
[AJ[E] Metrobus4/21 [[6] Metrobus 6 Metrobus 20/25

Ausbauziel A Nicht Teil von Ausbauziel A

o |

Kreis Pinneberg

Bezirk Wandsbek

Alster

Quelle: http://www.via-bus.de/plaene/



Vielen Dank
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